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l. El6zmények

A Nagykanizsai Tobbcélu Kistérség megbizasabol el kell késziteni a kistérség tavlati kerék-
paros gerinchaldézat nyomvonalat kijel6l6 tanulmany/javaslattervet. A teljes Komplex TerU-
letfejlesztési Koncepcid-csomag generaltervezéje a szombathelyi REMARK 2001 Kft. A
tervkeszitési munka alapjat a kistérség stratégiai fejlesztési programja és turisztikai koncep-
cidja nyujtja, amelyet 2005. majusdban fogalmazott meg a generaltervezd. A tervkészitésre
vonatkozo indito talalkozot 2005. januar 11.-én tartottdk Nagykanizsan, a projektmenedzser
Bozzay Balazs lett. A munkara vonatkoz6 vallalkozoi szerzédést a felek méjus végén irtak
ala.

A Nagykanizsai Tobbcélu Kistérséget 48 dnkorméanyzat illetve az 1996/1997-ben megala-
kult 3 6nkormanyzati tarsulas: a Nagykanizsa és a Kornyez6 Telepiilések Tarsulasa, a Zala-
karos Kornyéke Teriletfejlesztési Tarsulas és a Principéalis Menti Onkormanyzatok Tarsula-
sa alkotjak.

Elokészitésként Osszegylijtottiik a térségre készitett 6sszes kerékparut épitésre €s kerékpar-
fejlesztésre vonatkozd tervet és programot, valamint megismerkedtiink a tertlettel, bejartuk
a helyszin j6 részét. Megjegyezziik, hogy a kerékpéaros tarizmus helyzetét jol jellemzi, hogy
az 1992-ben megjelent "Magyarorszagi kerekpartarak™ /FRIGORIA Kiadd/ kotetében még
egyetlen zalai tarajavaslat sem szerepel.

I.1. Atervezési feladat meghatarozasa és atervezési terllet hatarai

A tervezési feladat a korabban késziilt tervek €s elgondolasok Osszegytijtését kovetden a kis-
térseg kerékparos gerinchalézatanak olyan nyomvonal-szintii kijel6lése, amely illeszkedik a
megyei, a regionalis és az orszagos tervekhez. A kistérségi projektek megvalositasat ismertetd
"Feladatellatasi terv" elengedhetetlennek tartja a jovében elkészitendd aktudlis turisztikai
koncepcio részeként egy 0sszehangolt kerékparut fejlesztési program kidolgozasat. Vélemé-
nylink szerint a kerékparozas, mint a lakott teleptléseken beliili mindennapos helyvaltoztatas-
ként e térségben is egyre novekvd szerepre tesz szert /ahogy a kozlekedéstervezésben megfo-
galmazzak, a "modal-split"-ben, a kiilonféle kozlekedési modok kozotti aranyban né a jelen-
tésége/, de a kerékparozasnak a tirizmusban is novekvo szerepe lesz. Az 6koturizmus, "a sze-
lid turizmus" egyik jellemz6 megjelenési formajaként bizonyosan Dél-Zalaban is a teriletfej-
lesztés részévé fog valni. A kerékparozas harom {6 fejlesztési teriiletét aligha lehet elvalaszta-
ni. A varosokban kozlekedésbiztonsagi okokbdl torekedni kell a forgalmas gépkocsiutaktol
elvalasztott kerékparutak létesitésére. Ez a kerékpardt haldzat a varoshatarokon tul a szom-
szédos telepiilésekre és szabadidd teriiletek /tavak, kiskertek stb./ felé folytatodik. Masfeldl
vannak a csaknem kizarélag az idegenforgalmat szolgald kerékparos Utvonalak. Végul létezik
a kerékparos versenysport is, orszaguton, versenypalyan, és ami a térségben érdekes lehet, a
dombos-hegyes terepen egyre népszeriibb mountainbike, a hegyi kerékparozas.

A tervezési terlletet alkoto 48 telepllés Zala megye DK-i részét alkotja. A kistérség kozpont-
jat Nagykanizsa Megyei Jogli Véros képezi, E-on Hahot, Felsorajk, Alsorajk, Zalaszabar koz-
ségek, K-en Zalakaros, Galambok, Zalakomar, Mihald, Sand telepiilések vonala, DK-en So-
mogy megye hatara kepezi a kistérség szelét. DNy-on a Mura foly6 és Horvatorszag hatéarol,
végiil Ny-on a Zalai-dombvidék ED-i gerince, a Cserepesi-tetd, Bocskai-erdd, Isten-dombja
adja a hatarvonalat Eszteregnye, Szepetnek, Semjénhaza és Molnari telepiilésekkel.



[.2. A kerékparozas harom 6 terilete:

[.2.1. Egy kdrnyezetbaréat kdzlekedési méd: a mindennapi kerékparozas

Sok telepiilésen valik mind nyilvanvalobba, hogy a kozlekedésfejlesztésben alapvetd valtozta-
tasokra van sziikség: egyre nagyobb a baleseti veszély, varoson mind lassubb a helyvaltozta-
tas sebessége, egyre nagyobb az egészséget karosito levegdszennyezettség és a zaj. A megol-
dast a szakemberek a "kornyezetkiméld" kozlekedés megvalositdsaban 1atjak, azaz nagyobb
esélyt kell adni a gyaloglassal, a kerékparral, az autobusszal, a hajoval torténé helyvaltozta-
tasnak, mint a személygépkocsival vald kdzlekedésnek. Egy kerékparbarat telepiilés kozleke-
désfejlesztési koncepcidjanak kozéppontjaban a kornyezetkiméld kozlekedési eszk6zok, ezek
kozott a kerékparos kozlekedés tamogatasa, elsdbbségének biztositasa all és ezzel parhuzamo-
san a személyauto hasznalat kiméletes, fokozatos korlatozasa all. A kerékpar minden korosz-
taly szamara egy gyors, kornyezetet védd, minden idében hasznalhat6 és egészséges kozleke-
dési eszkoz. A felmerések azt mutatjak, hogy a telepiilési helyvaltoztatasok legnagyobb része/
a munkahelyre és az iskolaba jaras, a bevasarlas, a hivatali Ggyintézés, a kiskertbe eljutas/
atlagos tavolsaga kisvarosban és falun kevesebb, mint 5,0 km, atlagos tavolsag /Duna-Bit Bt.
2000/ 2,36 km. A kerékparbarat telepiilésen célszerlien kialakitott, a nagy gépkocsi forgalmu
uttesttol térben is elvalasztott kerékparutak, a kisebb forgalmaknal csokkentett haladési sebes-
séget megengedd, kijelolt "kerékparbarat” utak haldzata szolgalja a biztonsédgos kerékpéaro-
zast. Nagykanizsan kiilon kerékparuat fejlesztési program alapjan célszeri a varos és nagyki-
terjedésii kornyéke kerékparos kozlekedését fejleszteni. Egyenként foglalkozni kell a kiilonal-
16 varosrészek belsé kozlekedesi igényeivel és kerékparos kielégitésével /Palin, Kiskanizsa,
Miklosfa, Ligetvaros, Bagola, Kisfakos és Nagyfakos/, a varoskornyéki sz6l6hegyek kerékpa-
ros kozlekedésével és a szabadidds teriiletek kerékparos megkozelitésével / a Latohegyi cso-
nakazoto, a halastavak, a varosi kiranduloerdék/. Kiilon foglalkozni kell az iskolak, diakott-
honok, bevasarld kozpontok stb. kdrzetének kozlekedési helyzetével, ezen belul a gyalogos,
kerékparos kozlekedés létesitmenyeinek tdmogatdsdval. Zalakaros és kornyéke kerékparut
halozata ma mar a helyvaltoztatas funkcidjan tul a gydgyvizek hatdsat kiegészitendd egész-
ségmegdrzd wellness-célokat is szolgal. Az itt elteriild dombvonulatokon, Didskal, Nagyrada,
Garabonc kozségek hataraban gyonyorti panoramaval és a sz616 szamara kedvez6 mikrokli-
maval jelentds borvidéken a kerékparozas Osszekothetd a "borut" kijelolésével. Természete-
sen a kerékparut-haldzat jo megtervezésehez elengedhetetlen az utakon lebonyol6dé forgalom
adatainak a felmérése és a jovGbeni igények helyes meghatarozésa.

[.2.2. A kerékparos turizmus

Dél-Zaldban, mint Nyugat-Dunantual egy részteriiletén kedvezo feltételek talalhatoak a kerék-
paros tdrizmus fejlesztésére. Erre vonatkozdan 5 éve késziilnek tanulmanyok /lasd a szakiro-
dalom jegyzékét!/, amelyek alapjan a Nyugat-Dunantili Regionalis Fejlesztési Tanacs allast
foglalt: Nyugat-Dunantal a Kerékparozas Régidja lesz. A Magyar Kerékparos Klub szakért6i
csoportja 2003-ban a HU-001503-27 PHARE Projekt keretében kidolgozta "A Nyugat-
Dunantuli Régio kerekpar-turisztikai marketingstratégiaja" cimii tanulmanyat. Ebben részletes
elemzést kapunk a kerékparos tirizmus piacarol, jovébeni trendjeirdl, ismertetést kapunk a
régid kozeptavra kidolgozott termékkoncepcidjarol és fejlesztési strategiajarol.

Dél-Zala a kerékparos tdrizmus szempontjabol sok kedvezd, mindenképpen versenyképes
egyedi adottsaggal rendelkezik. A folydk és patakok partjain és a sik tertileteken kénnyen
lehet kerékparral haladni. Nagy szamban vannak 6sszekotd kisforgalmu utak, amelyek alkal-
masak "kerékparbarat ut" kijelolésére. A nagy vonzer6k, Nagykanizsa, Zalakaros, a Kis-



Balaton mellett nagyszamban vannak latnivalok, természeti és épitett kornyezeti ertékek,
események, rendezvények a falvakban és a koérnyékeiken. Egyre tobb 6nkormanyzat fordit
turisztikai kinalatara tobb figyelmet. Az emlitett tanulmanyban, azonkivil az Gtikdnyvekben a
Kistérseg vonzerejének, latnivaloinak részletes ismertetése taldlhat6. Tovabbi eligazitast és
ismertetést adnak a kerékpar-turisztikai kisrégiok leirasai /1asd a 7.sz. fejezetet/. Figyelemre-
mélté megallapitasokat taldlunk a régid kerékparos-turizmust befolyasold tényezék erdssé-
gek-gyengeségek SWOT- analiziseiben.

A kerékparosok igényei kapcsolodnak a szallas és étkezési lehetdségekhez, a természeti tdj
adottsdgaihoz, a lakott teleptilések értékeihez, eseményeihez, a megfelelé utakhoz és szolgal-
tatdsokhoz, valamint a részletes informéacidokhoz. JAl kiépitett "szolgaltatasi lanc" esetén van
remeény arra, hogy a kerékparosok vissza is térnek korabbi Gtjaikhoz. Egyre szélesebb kdrben
jelentkez6 j6 megoldast jelentenek a "tematikus kerékparutak", ahol a turisztikai kinalatot egy
sajatos, egyedi tematika koré szervezik és a valasztott specialis témahoz igazodik az utvonal
megvéalasztasa és minden szolgéltatas.

1.2.3. A kerékparos sport lehetéségei

Jelen anyagban a kifejezett orszaguti és palya kerékparversenyzéssel nem foglalkozunk. A
fejlett orszagokban mind jobban terjedd hegyi kerékparozas /mountainbike/ részére a kisrégi-
oban ¢és a szomszédos erddteriileteken viszont érdeklédésre szamithatunk. A foképpen fiatalok
korében népszerii hegyikerék-parozas élénk, kozéphegyseg-jellegli domborzatot igényel. Az
ilyen palyakat ki kell jel6lni és a hasznalat el6irasait meg kell hatarozni.



II. A kornyezetvédelmi hatasok attekintése a kerékpar-k6zlekedés
fejlesztésével kapcsolatban

A terlletfejlesztési koncepcio részeként részletes és alapos kérnyezetvédelmi program is ké-
szll. Mégis fontosnak tartjuk, hogy a kerékparozas fejlesztésének néhany kornyezetvédelmi
vonatkozasara kilon felhivjuk a figyelmet. Tesszlk ezt azért, mert a kerékpéaros kozlekedés a
tobbi kozlekedési modhoz /személygépkocsi, vonat, tehergépjarmiivek stb./ képest kifejezet-
ten kornyezetbarat, tehat magatol illetédden illeszkedik a tavlati térségfejlesztés eszkozei ko-
ze.

II.1. A levegétisztasag védelme

A kerékparozés ebben a tekintetben feltétlen egy kornyezetbarat kozlekedési mod. A kerékpar
nem szennyezi a levegdt, legfoljebb a kozithoz kozel megépitett kerékparaton haladva szen-
vedhet a kerékparos a kipufogdgdzoktol. Sajnos a kistérség teriiletén tobb helyen a levegd
tisztasaga szennyezettnek itélhetd. Egyrészt a nagykanizsai ipartelepekrdl és a siiriin lakott
teriiletekr6l érkez6 l1égszennyezések, masfel6l a nagy atmend nehézgépkocsi-forgalombol /7,
74 és 61 sz. foutakon/ szarmazd levegdszennyezés /féként nitrogénoxidok/ miatt. Tovabbi
Iégszennyezés varhaté az "M7" és az "M9" gyorsforgalmi utak és autopalyak megvalositasa-
val. A kistérség legnagyobb részén azonban a csodélatos tajat tokéletesen tiszta, egészséges
levegé és klima jellemzi.

I1.2. A vizek védelme

A felszini és a felszinalatti vizek tisztasaga, minésége és a szennyvizek kezelése a kistérség
masik fontos kdrnyezetvédelmi kérdése. Dél-Zala teriilete forrasokban, patakokban, él6vizfo-
lyasokban és kisebb-nagyobb tavakban rendkiviil gazdag. Az E-D-i dombvonulatok kozotti
patakok a telepuléseken athaladva sajatos faluképi, varosképi megjelenést eredményeznek. A
térség meghatarozo6 taji adottsaga a Balaton illetéleg a kozelében fekvé Kis-Balaton vizfelule-
te. A kerékparos kozlekedés fejlesztése a vizek védelmére alig van kihatassal. A kerékpar
jarmiiként haladva nem szennyezi a felszini vizeket, legfoljebb a kerékparos akkor kertil kap-
csolatba a vizekkel, ha vizet iszik vagy WC-t hasznal. A kerékparutakat a tervezok szivesen
vezetik patakparton a kedvezd esésviszonyok és a szép kornyezet miatt. A kistérsegi terllet
természeti kincsei kdzott kell megemliteni a foldalatti gyogyvizeket / Zalakaros, Nagykanizsa,
Gelse stb./. A felszinalatti vizek tisztasaganak feltétele a telepiilési szennyvizek Osszegytijtése
és megtisztitasa. Dél-Zala teleplilésein 99%-ban megoldott a vezetékes vizellatas és 70%-ban
a haztartasi és egyéb szennyvizek csatorndzassal elvezetése és szennyviztisztitd telepen torté-
né kezelése.

[1.3. Hulladékgazdalkodas és a veszélyes hulladékok

A kistérségben a hulladékgazdalkodas az 6nkormanyzati kérnyezetvédelem kézponti feladata.
A telepiilési hulladékokat szakvallalatok gytijtik 0ssze és szallitjak a kijelolt hulladéktarolo
telepre. Terjed az osztalyozott hulladékgytijtés és feldolgozas a térségben, elsésorban a varos-
okban. Az (j kerékpéarat hal6zat mellett, foképp a pihenéhelyeken célszerii es6beallokat és
hulladékgytijtoket elhelyezni. Veszélyes hulladékok mindenekel6tt az ipari termelésben kelet-
keznek, ezek szambavétele, Gsszegyljtése, ideiglenes tarolasa €s a végleges lerakohelyre el-
szallitasa a kistérségben megoldott.



Il.4. Zaj és rezgésvédelem

A kerékparutak hasznélata igen Kis zaj- és rezgésterheléssel jar. Inkabb gondot okoz az, hogy
a kerékparozast ne zavarja zaj, szarmazz¢ék az akar a kdzelben 1évo vastutvonalrol vagy a meg-
1évo vagy a ma még tervezés alatt allo foutrol.

I1.5. Az élévilag védelme

Minden utépitésnél, a kerékparutak épitésekor is meg kell oldani a természetes él6helyek ve-
delmét, valamint a vadallatok fontos vonulési utvonalainak biztositasat. A kiterjedt mezdgaz-
dasagi teriiletek ¢és erd6tombok kornyezetében vezetd kerékparutaknal nyilvanvaldan erds
vadmozgés varhatd. Mar a kijel6léskor, a tervezeskor tajékozddni kell a legfontosabb vandor-
l&si utakrol és sziikség esetén meg kell tervezni az allatok védelmét. Egyre gyakoribb a kétél-
tiek vandorlasi Utvonalain a "zoldutak™” létesitése /békabarat atereszek/ vagy mas vonulasi
utvonalakon az (j utak alatt vagy felett &llatok atjarasanak biztositisa. A folyok és patakok
partjain kiilonos gonddal kell a természetes él6helyeket megvédeni, azoktdl a kerékparutakat
is 1116 tavolsdgban vezetni. A megvédendd ndovényi termOhelyekrdl, allati élohelyekrdl és
vandorlasi utvonalakrol az illetékes természetvédelmi hatdsagok, az dnkormanyzatok és sok
esetben szakmai civil szervezetek adnak iranymutatd szakvéleményeket a tervezéshez.

[1.6. A termdtalaj védelme

Foldvédelmi szempontbdl a tervezett kijelolendé vagy megépitendd kerékparutak csak cse-
kély mértékben vesznek igénybe értékes mezdgazdasagi teriiletet. A kijelolt nyomvonalak
leginkabb meglévé régi utakat vagy kozlekedésre eddig is hasznalt belteriileteket vesznek
igénybe.

[I.7. Tajvédelem

Minden tuttervezés altalanos feltétele, hogy meg kell Orizni a jellegzetes taji értékeket. Tore-
kedtlink olyan nyomvonalak kijel6lésére, amelyek nem véltoztatjak meg a taj jellegzetességeit
és beilleszkednek az évszazadok alatt kialakult és megszokott tajképi megjelenésbe. A kerék-
parutak kiilteriileti nyomvonalaiként célszeri olyan mezei utakat, diiléutakat, erdei utakat
vagy sz6loutakat felhasznalni, amelyeket tobb szaz év oOta hasznal a gazdalkodd ember. A
kerékparos tarizmus utvonalainak kijeldlésekor a szép kilatohelyeket, az élményt add erddte-
rileteket, fasorokat, réteket, facsoportokat utba kell ejteni. Ahol sivar kérnyezetben kell ke-
rékparutat vezetni, ott az Ut mellett arnyat adé fakat és cserjéket, fasorokat és cserjesorokat,
csoportokat célszert iiltetni.

[1.8. A turizmus kornyezeti hatasai: az 6koturizmus

A tervezett kerékparat hal6zaton remélhetéen komoly kerekezd forgalom fog megjelenni. Az
autos turizmussal szemben ez a forgalom csendes, a levegét nem szennyezi és altalaban kor-
nyezetbarat. Egy jol megtervezett kerékparut mell6l nem hidnyzanak az arnyas pihendhelyek,
padokkal, asztalokkal, hulladékgytijtdvel és illemhellyel. Elegendd szamu tajékoztato tabla,



Utbaigazité tabla segiti a biztos Utvalasztast. Egy "kerékparbarat" kornyék ettermei, szallodai,
panzioi, kerékparkdlcsonzoi és szervizei szolgaljak ki a kerékparos turistak igényeit.

[1.9. Az energiagazdéalkodas

A kerékparozas legnagyobbrészt az emberi energiat hasznélja fel. A segédmotoros kerekpar-
ok, mopedek, elektromos és napenergiaval meghajtott kisjarmiivek nagyobb aranyu elterjede-
se csak a tavoli jovében varhatd. A kerékparok nem igényelnek tizemanyagtolté allomasokat.

[1.10. Az épitett kbrnyezet védelme

A kerékparutak jelentds részben beépitett tertleteken haladnak. Ezeken a helyeken gondot
okoz a sok esetben sziikds utcaszélesség. A nyilt arkos esOviz elvezetést megsziintetve lehet a
keresztszelvényben a kerékpartt részére helyet biztositani. A kerékparutakat ujabban eldsze-
retettel burkoljak piros szinti térkével, megitélésiink szerint ez a szokasosnal tarkabb és vida-
mabb utcaképet eredményez. Kerékparut kijelolését, épitési terv készitését a miiemléki vagy
régészeti értékek, faluképek szigorti megérzésével szabad végezni. Meg kell védeni az ut mel-
letti fakat, fasorokat.



lll. A Kkistérség jellemzése, adottsagai és fontosabb adatai

Az &ltalanos jellemzés és térténelem bevezetéseként elmondhatd, hogy Dél-Zala az orszag
egyik legszebb és sajnalatosan kevéssé ismert vidéke. Nyugaton az E-t6l D-ig h(iz6dd hegyvi-
dék csak gyalogosan megkozelithetd térségeiben fenséges, az orszagban egyediilallo biikko-
sOk emelkednek. Itt talalhato az orszag egyik legszebb gimszarvas allomanya. Az orszagos
atlagnal magasabb évi csapadékmennyiség /olykor 800 mm-nél is tobb/ és a szamolatlan pa-
tak mellett jellemzi az igen gazdag névenyvilag. Sok ember megélhetését biztositjak a vadon
termé gyogy-ndvenyek fajai. Délen a Mura és a Drava folyok ma még természeteshez kozel-
allo, kanyargos allapota jelenti a taj felfedezni lehetséges nagy értekét. Keleten a Kis-Balaton
védett teriilete és Zalakaros egyediilallo gyogyfiirdéje jelenitik meg Dél-Zala vonzerejét. A
kozépso teriiletsdvon északrdl dél felé megannyi patak fut lefelé, kozottiik remek erddk, szo-
16hegyek és a volgyekben telepiilések sorakoznak. A kdzépkor évszdzadai soran a legnagyobb
telepiilés, Nagykanizsa valt a hatarérvidék kdzpontjava. A kdzépkor torténelmeében nevezete-
sek voltak a Kanizsai- és Nadasdy-csaladok. A torok megszallas sokaig tartott, Kanizsa varat
csak 1690-ben szabaditottak fel a torok uralom alol. A XI1X. szadzadban a vasutvonal megépi-
tésével a térség kozelebb keriilt Budapesthez ¢€s jelentds varosi fejlesztésekre keriilt sor. A
XX. szazadi térténelembdl Trianon, a kbolaj-banyaszat, a jugoszlav valsag és kovetkezményei
fontosak. A tirizmus szempontjabol is biztatd a Horvatorszag felé meglévd joszomszédi vi-
szony.

A Kistérség természeti adottsagai a kerékparos kozlekedés szempontjabol részben eldnyosek,
gondoljunk itt elsésorban a sik és a patakokat kisérd teriiletekre, részben azonban a merede-
kebb terepviszonyok és a sok keresztezé vizfolyas miatt hatranyos is. A vidék rengeteg termé-
szeti értékkel rendelkezik: a valtozatos, tagolt Zalai-dombsag egyes részein évente 800-850
mm csapadékot is mernek. A Letenyei-dombsag zegzugos volgyeiben a patakok nagyrészt a
Mura felé igyekeznek. A legmélyebb szurdokokban fenydvel elegyes biikkdsok uralkodnak.
A ndvény- és allatfajokban leggazdagabb biikkos erd6tombot Oltarcnal talaljuk. Letenyétdl
délre, a Mura teraszain talalhatd Zala megye egyetlen nemzetiségi vidéke, ahol napjainkban is
él a horvat nyelv és népszokasok. A Zalai dombsag keleti felére az E-D-i iranyd hosszl vol-
gyek a jellemzdéek. A Valicka, a Szépviz, a Principalis csatorna, az Als6-Zala volgye és a Hé-
vizi volgy parhuzamosan futnak. Kerékparos szempontbdl igen elény6sek ezek a hosszu, cse-
kély hosszesésli volgyek. Az egyik volgy bejarasa utan a masikon lehet visszafelé kerekezni.
A Kisterség legmagasabb pontja a Bocska melletti Vardomb 338 m magas, a térseg tengerszint
feletti magassaga 130 m felett van. A tavak, amelyek a mocsarak lecsapolasat kovetden kelet-
keztek vagy kavicsbanyakbol maradtak meg, nagyon keresett kirandulasi uti-célok. A térseg
legnagyobb természeti kincse a Kis-Balaton, emellett szamtalan orszagos vagy helyi termé-
szetvédelem alatt allo terdilet van a kistérségben.

Az épitett kdrnyezeti adottsagok

A kistérségben két varos/Nagykanizsa ¢és Zalakaros/, valamint 47 falu talalhato. A féutvona-
lakon meglehetésen nagy gépkocsi forgalom bonyolodik le, a térség igen varja az Gij M7 auto-
palya megépitését. Az dnkormanyzati uthalozat a telepilések kiszolgalasara, megkozelitésére
megfelelden kiépitett, de a burkolat mindsége sokszor nem megfeleld. A telepiilések latniva-
|6it, varakat, mizeumokat, miiemléképiileteket, emlékmiiveket, szobrokat és egyéb élményt
ado értekeket az utikdnyvek részletesen ismertetik. A telepllések legnagyobb része teljesen
kozmiivesitett/ vezetékes viz, szennyvizelvezetés és tisztitas, foldgaz, villany, telefon/.
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A Kistérség kozlekedés helyzetére nézve a kozdti, vasuti és folyami hajozasi dsszekottetések
attekintése utan lehet véleményt adni. Zalaegerszeg, Kaposvar, Balaton-Budapest felé fontos
belféldi vasuti 6sszekotetések vannak, Horvatorszag felé a murakeresztiri és gyékényesi ha-
taratkelohelyeken vezet at a vasuti vagany. A vasuti elérhetdségek és kapcsolatok mindsége
sok kivannivalot hagy maga utan, mindenekel6tt Gyér-Moson-Sopron megye feldl.

Néhany év alatt megvaldsul a M7 autdpalya épitése a hatarig. Itt igen 1ényeges a kerékparos
keresztezések szempontjabol az, hogy hol lesznek azok a kiilonszintii keresztezések /utak,
vasutak, patakok, allatvonulési utak stb./, amelyeknél a kerékparut is atvezethetd lesz majd.
Egyébként a Dél-Zalai régio allami, 6nkormanyzati és egyéb utakban igen gazdag. Legfonto-
sabb &llami Utjai a 7./E71/, a 74./E65/, és a 61. foutvonalak. Az allami utak kezelGje a zala-
egerszegi Allami Kozatkezeld KhT. Az altalanosan elfogadott iranyelvek szerint azokon az
allami és Onkormanyzati kozutakon, amelyeken a napi atlagos gépjarmiiforgalom a 1000
E/nap értéket meghaladja, a kerékparozas tablazassal torténd kijelolése, tehat ugynevezett
"kerékparbarat utta" kijelolése nem célszerii, mert ennél a forgalomnal kezd a balesetveszély
megndvekedni. A Megyei Allami Kozitkezelé KhT. birtokéban 16vé forgalmi felmérési ada-
tok és az erre alapozott tavlati forgalombecslés alapjan kell a kdzutak kerékparozhatdsagat
alkalmassagat megitélni. A nagyszamu és a domborzati korilményeket figyelembe véve igen
jelentés az onkormanyzati utak hossza. Az 6nkormanyzati utak és hidak fenntartasukra kilon
megyei szervezet miikodik. A folyok mellett a viziigyi kezelési utak, az erdéteriileteken az
erdészeti utak, a mezdgazdasagi és szOldteriileteken a mezei- és diiléutak jonnek figyelembe a
kerékparos tarizmus szempontjabol. A vizfolyasok és patakok miatt az utakon nagyon sok az
ateresz és a hid.

A forgalomvonzo létesitmények Dél-Zalaban mindenekel6tt a telepiilések belteriiletein talal-
hatdak. Iskolak, diakszallasok, Uzletek és boltok, bevasarlokézpontok, hivatalok, intézmények
és a kozeli kiskertek, gyiimolesosok, szO16k, topartok a telepiilések legkozelebbi és leggyako-
ribb mindennapi kerékparos célpontjai. Ezeken tul a tirizmus célpontjai a hegyvidéki erddte-
riletek bikkosei, vadaszteriletei, a volgyek patakpartjai, kistavak és a halastavak, a Kis-
Balaton és madarvilaga, az épitett kdrnyezet értékei kozott pedig Nagykanizsa és Zalakaros
értékei.

A kerékparut ellatottsaqg

A Kkistérség terliletén igen csekély nagysagu a kerékparut ellatottsdg. Kerékparutak épiltek
Galambokon, Zalakaroson, a 7522. at mellett, Molnariban, Nagykanizsan, Tétszerdahelyen és
Zalakomaron. Ezek egy része a nagy forgalmu varosi utak mellett épilt biztonsagi megfonto-
lasokbol, masok mar inkabb a turizmus céljait szolgaljak pl. a Kis-Balaton, Zalakaros térségé-
ben. A kerékparutak 6sszes hossza: 17 300 m, azaz 82 000 f6 lakossal szamolva ez 0,21 fm./
f6 kerékparut ellatottsagot jelent. Ez igen alacsony érték. Osszehasonlitasként az ausztriai
Burgenland tartomanyban az ellatottsagi erték ma mar 10 fm/lakos felett van.

Néhany fontosabb adat

. AKkistérség teriilete: 890 km?

o A jelenlegi lakosszam: 82 128 6

. Atelepllesek szama: 48

« A vérosok szama: 2

« A legnagyobb telepiilés: Nagykanizsa 51 200 6
o A legkisebb telepiilés: Borzonce 68 {6

« Osszes kereskedelmi szallashely: 4150
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A vezetékes vizellatasba bekapcsolt lakasok aranya: 99,3%
Szennyvizelvezetes és tisztitas aranya a lakasoknal: 70,1 %
Szennyvizcsatornazassal rendelkezik mindossze 12 telepiilés/!/
Kdzlizemi géazellatasba bekapcsolt: 84,7 %
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IV. Nagytavolsagu nemzetk6zi kerékparat halézat Eurépéaban

A Kerékparral Kozleked6k Eurdpai Szovetsége /ECF. Briisszel/ 1995 6ta dolgozik az Eurdpat
behal6zé nagytavolsagu kerekpardat halozat tervén. Az elkészilt EURO-VELO programot
1997-ben hoztak nyilvanossagra, amelyben a javasolt 6sszes kerékparat hossza 65 ezer km. A
tervezési munka eérinti azokat az orszagokat is, amelyek 2004-ben csatlakoztak az Eurdpai
Unidhoz. Megallapitjuk, hogy ezeknek az orszagoknak a térségeiben a tervezOk nem végeztek
minden szempontbdl elfogadhatd munkat. Magyarorszagon példaul minddssze a ket nagy
folyénk mellett jeldltek ki eurdpai tavolsagi kerékparutat: a 6.szam alatt a Duna menti kerék-
parutat, 11.szam alatt pedig a Tisza mellett Kassatol Szegeden at. A soproni Castanea Kor-
nyezetvédelmi Egyesilet 2001-ben kérte, hogy a szervezet fogadja el a Borostyankéut
/Bernsteinstrasse/ térténelmi nyomvonalat, amely kilon valtozatként Szlovakian, Ausztria
keleti részén, majd Magyarorszagon /Sopron-Szombathely- Zalal6v-Rédics/, majd Szlovéni-
an, Horvatorszagon keresztll haladna. Sajnos ez az Utvonal is elkerlli a Deél-Zala terlletét.
Célszeri volna a Mura-Drava parti f6 kerékparutat a Dunai Kerékparuttal 6sszekotni és a Bo-
rostyankd kerékparuttal egyiitt az Euro Velo halozatba folvenni. A kistérség hataros Horvat-
orszaggal, a horvat tavlati terveket szintén meg kellene ismerni és 6ssze kellene kapcsolni a
két halozatot. A hatart képez6 Mura és Drava folyok partjain, sok tekintetben szinte érintetlen
természetes tajon lehetéség van kerékparutak kiépitésére. ENY felé kapcsolodik ez az igény
az egykori "vasfliggény" hatarmenti kerékpardat gondolatdhoz, nyomvonalahoz, DK-felé pedig
a Duna-Dréava Nemzeti Park kerékpéros terveihez.



V. Magyarorszag kerékparut-haldzat tavlati fejlesztési terve és fej-
lesztési tervei

A Magyarorszag egész teriiletére kiterjedé orszagos kerékparut hal6zat meghatarozésara és
kijelolésere az elmalt évek soran tobb izben tortént kisérlet. Az orszag egészét atfogo kerék-
parat haldzat fejlesztési tanulmanyt az UVATERV készitette 1994-ben, amelynek cime "Ma-
gyarorszagi kerékparforgalmi halézat" volt. 1999-ben keészult KHVM megbizasabdl a "Ke-
rékparozés fejlesztésének nemzeti és kommunikacios stratégiaja" cimti tanulmany, amely a
nemzetkozi tapasztalatok dsszefoglalasa utan részletes cselekvési és kommunikacios progra-
mot dolgozott ki. Az els6 halozati tervet 2000. évben a "Kerékparforgalmi Haldzatfejlesztés
Orszagos Torzshalozat™ cimen a KVM keészittette a Magyarorszag Kerékparos nemzeti Stra-
tégia elkészultével egyitt. A térkepen mar megjelennek egy Balaton déli oldala Nagykanizsa-
Murakeresztar és egy Mura-Drava parti fokerékparut nyomvonalai. 2003-ban fogadtak el a
XXVI. torvényt az Orszagos Teriiletrendezési tervrél, amelyben ezek az orszagos f6 kerék-
parutak /torzshalozat néven/ megjeldlésre kerlltek. Horvatorszag felé Letenyén és Berzencen
keresztiil, Szlovénia felé Tornyiszentmikldson at javasolja az dsszekottetést. A hazai kerékpé-
rozas torténetének fontos eseményei voltak a Magyar Kerékparos Klub /Budapest, 2002/
megalakulasa, amely a vallalta a sokféle kerékparos igény orszagos képviseletét. Elsé teendoi
paros Régid képviseletére alakult meg a PANNON PEDAL Nyugat- Dunantal Kerékparos
Régioért Kozhasznu Egyesiilet /Készeg 2003/.



VI.

A Nyugat-Dunantuli Régio kerékparut fejlesztési tervei

A térség elso atfogod kerékparos fejlesztési terve 1993-ban késziilt /"Gydr-Moson-Sopron,
Vas, Zala és Veszprém megyék tavlati kerékparat halézata tanulmanyterve" Planta GM
Sopron/. Ebben mar megfogalmazodott egy Kis-Balaton-Zalakaros-Nagykanizsa-
Murakeresztar iranyd, egy Zalaegerszeg-Sojtor-Toétszerdahely és egy Drava-Mura mellett
haladé "hatarmenti" fékerékparut nyomvonalai.

Az el6z6 munkahoz kapcsolodva készitett a HIDROTERV Gm. tervet 1996-ban a Lete-
nyétdl E-ra 1év6 Lispeszentadorjan, Lasz-tonya, Béazakerettye, Valkonya térségnek kerék-
paros feltarasara.

"Kerékparral Nyugat-Dunantulon™ cimmel a Zala Megyei Vallalkozésfejlesztési Alapit-
vany készitett alapos tanulmanyt /Zalaegerszeg 2000/. A munka el8szor tekintette at a ha-
rom nyugati megye termeszeti, kulturalis és torténelmi adottsagait egy kerékparos turiszti-
kai termékfejlesztési marketing koncepcio kialakitasdhoz. A régio kozos marketing céljai
kdzott megnevezi az alabbiakat:

- kerékpéaros infrastruktura fejlesztése

- akerékparosok részére a szolgaltatasok szinvonalanak emelése,

- aturisztikai termékek szamanak novelése, mindségének javitdsa,

- szemléletformalas, népszertisités, informacionyu;tas,

- arégios turisztikai termékek versenyképességének javitasa,

- orszaghatarokon is atnyulo, eurorégios kozos reklamozas.

2000 évben a Magyar Turizmus Rt. megbiz&sabol készitette el a régid turisztikai fejleszte-
si koncepcidjat "Nyugat-Dunantuli Régié Turisztikai Koncepcidja" cimmel a Horwath
Consulting Tanacsado Kft. Ez a térség meghatarozo turisztikai kinalati elemei kdzé sorol-
ja a kerékparozast.

A ,Kerékparral a Nyugat-Dunantalon” cimii tanulmany 2002. évben készilt el a Nyugat-
Dunantuli Regiondlis Fejlesztési Tanacs megbizasa alapjan. A tervet készit6 BME TKK-
Pannon Velo Konzorciumot dr. Répassy Helga vezette. Az anyag elsdsorban a turisztikai
fejlesztés igényével kerult kidolgozasra. Megfogalmazta a Nyugat-Pannon Régié tavlati
fejlesztése kapcsan a kerékparozas meghatarozo szerepét, ennek érdekében a kerékparut
kerékparos kisrégiok kialakitasanak sziikségessegét. A tanulmanyban igen részletes ismer-
tetést taldlunk a régid foldrajzi adottsagairdl, a természeti-taji adottsagokrol, az épitett
kornyezet értékeirdl, miiemlékeirdl, nevezetességeirdl, latnivaloirdl. Az anyag ismerteti a
régio kulturdlis, sport és egyéb rendezvényeit es programjait. A terv stlyt helyez a kerék-
parozasnak a hatarokon ativeld fejlesztési programok kozotti torténd megjelenésére.

2003. juniusaban Készegen megalakult a Pannon Pedal Nyugat-Dunantuli Kerékparos
Régidért Kdzhasznu Egyesilet a fenti célok megvaldsitasara. Az egyesilet kidolgozta a
"Kerékparbarat telepiilés" és "Kerékparbarat szallashely" kategoridk miiszaki meghatéro-
zasait.

2003. évben készitette el a MTESZ Vas Megyei Szervezete a "Hataron atnyulé kerékparos
rékparut gerinchaldzati tervét. Ebben a munkaban megjelentek a kerékparozasra alkalmas
kisforgalmd kozutak felhasznalasa és a kozuti forgalmak figyelembevételével készilt el
egy Uj kerékparos Uthalozat fejlesztés épitési és kitablazasi javaslata.

A "Nyugat-Dunantuli Régio kerékpar-turisztikai marketing-stratégiaja" cimii anyagot a
Magyar Kerékparos Klub készitette el 2003. 08. hoban. A munka részletes elemzést ad a
régid kerékparos turizmus piacarol, jellemzoirdl, versenyképességérol. A kozéptava ope-
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rativ jovOkép szerint Nyugat-Dunantil a Kerékparozas Regioja lesz. Szamba veszi a meg-
valosulds eddigi eredményeit és a 2006 évig varhatoakat a kerékparut gerinchaldzat fej-
lesztése, a kerékparos infrastruktara, a kerékparos kozpontok létesitése, a kerékparbarat
szolgaltatasok szintjén, kerékparos szervezetek létrejotte, a kuldnféle rendezvények, ke-
rékpar-turisztikai promoéciok stb. teriiletein. A szerzok ismertetik a Dél-Zalai Erd6taj min-
természeti latnivaldi és a kozlekedésbiztonsadg szempontjaira tekintettel. A tanulmany sze-
rint a kerékparos turistak kdzott még kevesen utaznak nagyobb tavolsagra vagy szallittat-
jak vasuton a kerékpart. Egyre népszertibbek a kiilonféle "tematikus utak". A hegyi kerék-
parozas népszeriisége is folyamatosan né Eurdpdban. A tanulméany ezutan ismertetést kO-
z6l a Nyugat-Dunantul kerékparos régio egészeének és a turisztikai kisrégiok jellegzetesse-
geir6l, a SWOT analizis adatair6l, az erdsségekrdl és gyengeségeirdl. A tanulmany altal
meghatarozott kerékparos Kisrégiok kozul harom érinti a Nagykanizsai Tobbcéla Kistér-
ség teriiletét:

12. sz. "Dél-Zalai Erdota;"
14. sz. "Keszthelyi hegység es Kis-Balaton"
15. sz. "Muramente-Principalis"
A kisrégiokon ativeld regiondlis tematikus utak koziil érinti a tervezési teriiletet:

a "Daodolle™ déli hatarmenti kerékpardat

A Dél-Zalai Erd6tdj kisrégid

Ve

tagolt, lide, valtozatos taj a sok erddvel és szamtalan toval. Az ajanlott termékkosarnak két
része van, az egyik az erd6taj utjain, a masik a sz6léhegyek utjain vezet. A kisrégio teriilete
kdzvetlenil szomszédos a Nagykanizsa Tobbcéll Kistérség tertiletével. A tanulmény szerint
ez egy kerékparozasra specializalhato kisrégio.

A Keszthelyi hegység- Kis-Balaton kerékparos Kisrégio

A kerékpar-turisztika szempontjabol mindenekel6tt a Balaton-part hattérteriileteként fontos. A
Kis-Balaton védett vizes él6helyei az 6koturizmus népszerii célpontjai. Zalakaros gyogyvize
eurdpai hirii és a szolgaltatasok is elérik ezt a mércét. A tervezési teriilet magaba foglalja a
Kistérség Kis-Balaton kdérnyeki és Zalakaros kornyéki telepuléseit. A tanulmany szerint a kis-
régioban a kerékparozas, mint kiegészitd kinalati és mint tranzit elem lesz jelen.

A Mura-mente Principélis kerékpéaros Kisréqio

Nagykanizsa kozponttal egy enyhe domborzattal, hosszanti patakvolgyekkel, mashol sikvi-
dékként jellemezhetd taj sok kis telepiiléssel és stirti kisforgalmu uthéalozattal. A térség nem
igazan egyedi sajatossagu, inkabb fontos haldzati tranzit szerepe, példaul EK-felé a Balaton
kapcsolddasa, DNY-felé pedig Horvatorszag felé. Kerékparut ellatottsaga ma gyenge, hianyo-
san, szakaszokkal kiépitett. E16ny0s lehet majd a vasut kozelsége. A tanulmany megallapitja,
hogy a térség a turisztikai piacon joszerint nem is szerepel, imazsa szinte nincs is. A kerekpa-
ros szolgaltatasok és infrastruktira szinvonala alacsony, kinalata gyenge. Az anyag ramutat a
hatarol6 Mura természetes folyOpartjainak és kavicsbanya tavainak éertékeire, ezt jelzi a "Mura
mente" termékkosar megnevezés. A masik ajanlott termékkosar a tobb nemzetiségii vidéki
életet mutatna be "Falusi tdrizmus a szomszédos kulturak talalkozasanal” név alatt. A tanul-
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many szerint a Kisrégioban a kerékparos turizmus helyi térségi rekreacids igényeket elégithet

Ki és tranzit szerepet tolthet be. A tanulméanyterv végll javaslatokat ad a kisrégiok rovidtava

promocios eszkdzeinek megvalositasara, kovetelményeire, terjesztésere/ honlap, térkép, bro-

stra, képeslap, ismertet6 tablak, rendezvények/.

e Sajnalatos, hogy a kistérség tavlati mezOgazdasagi Uthalozatanak Kiépitésere nincsenek
programok ¢és tervek. Marpedig ezeket célszerti lenne bekapcsolni a kerékparozas céljaira.
Minden esetre a varosok kornyékének szél6hegyeinek megkozelitésére a kozlekedésfej-
lesztési tervekben gondoltak a tervezok és a dontéshozok.
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VII. A Nagykanizsai Tébbcélu Kistérségi Tarsulas tavlati kerékparos
fejlesztési terveirdl részletesen

A Kistérség javasolt elvi tavlati kerékparatjait 1:100 000 ma. térképen abrazoltuk. Alapul
vettiik azt, hogy a turisztikai kerékparut fejlesztéseket a turisztikai kereslet /a vonzerdk, a lat-
vanyossagok, az élményt ado uti célok/ szerint kell megtervezni, mig a varosokban a kozleke-
désbiztonsag szempontja all az els6 helyen. A turisztikai kerékparut vonalvezetésénél az él-
mények felfiizése, folytonossaga, az 0sszeérd, halozatszerli kapcsolodas, a helyi kezdeménye-
zések csatlakoztatasa és megvaldsitasa. A kerékparos igények kielégitése legegyszeriibben ¢€s
legolcsdbban a meglévé kisforgalmu ut kijelolésével, kitablazasaval torténhet. Uj, az uttdl
elvélasztott 6nallo kerekparut létesitése Iényegesen nagyobb koltséggel jar.

A tervezési teruletet a tavlati kerékparat halézat kialakitasa, az adottsdgok és a fejlesztési
litemezes szempontjabol a kovetkezd alegységekre oszthatjuk:

e A Balaton térségéhez csatlakoz6 Kis-Balaton és Zalakaros

e Szo6ldhegyek sora Didskaltol Kisrécséig

e A Principalis volgye

e Nagykanizsa varos es kornyéke

e Dél-Zalai erd6taj és biikk6sok

e A Mura és a Drava folyopartjai mentén

A térképen abrazolt kerékparutak és kerékparbarat utak 6sszes hossza ca.350 km, ami 4,1
fm/lakos kerékparut ellatottsagot jelent, ez a jelenleginek kb. a hiszszorosa.

Az alabbiakban a Kistérsegi kerékparozas fejlesztésével és a kistérségi kerékparos tdrizmus
fejlesztés egyes részterileteivel, fontos szakteruleteivel foglalkozunk. Megjegyezni kivanjuk,
hogy a tervjavaslat egy olyan keretterv vagy iranyterv, amelyet tovabb kell majd fejleszteni, el
kell késziteni a telepiilések, telepiiléscsoportok, a varosok és a hozza tartozd - elsésorban
Nagykanizsa - agglomeracidjanak sajat kerékparos fejlesztési terveit. Egyébként jelen terv
készitéje nem rendelkezik olyan helyismerettel és nem ismer minden helyi adottsagot, érde-
ket, vonzoerot és latnivalot, amelynek alapjan ez a munka befejezettnek, lezartnak és késznek
tekintetd.

VII.1.A mindennapi kerékparozas fejlesztése a varosokon és a falvakban

A telepiilésekre, a varosokra és kozségekre kotelezd teriiletfejlesztési épitési szabalyozasi
tervet késziteni. Ezek kozlekedésfejlesztési munkarészeiben és épitési hatdsagi elbirasaiban
foglalkozni kell a kerékparos kozlekedéssel. A korszerti kozlekedésfejlesztési felfogas, a
"kornyezetbarat kozlekedéstervezés™ szerint a kerékparozas egy olyan kdzlekedési méd, ame-
lyet egyenranglan kell kezelni a teruletfejlesztési tervezés soran a tomegkozlekedéssel, a
szemeélygépkocsi kozlekedessel és a gyalogos helyvaltoztatassal. Egy vitathatatlanul kérnye-
zetbarat kozlekedési méd, amelynek létesitményeit, Utvonalait részletesen meg kell tervezni
az igények felmérése €és prognosztizacidja szerint. A mindennapi helyvaltoztatasok népszeru
eszkoze, amely belteriileti kerékparutakat tovabb kell vezetni a kilteriiletek, a szomszédos
telepiilésrészek, a kozeli telepiilések, a kiskertek, sz6léhegyek és mas / hétvégi/ szabadidds
teruletek felé. Mind két varos rendelkezik szerkezeti tervekkel, kdzlekedésfejlesztési tervek-
kel. Tanulmanyozhattuk Nagykanizsa tavlati kozlekedésfejlesztési elképzeléseit, terveit. A
varos jelenleg a déli iranyu, Miklosfa felé épitendé kerékparit megvaldsitdsan dolgozik,
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amelynek teljes hossza csaknem 3,0 km. A két varos kdzil Nagykanizsa van hatranyosabb
helyzetben, a kiépitett kerékparatjai hossza alig néhany km. Megitélésem szerint a varosi €s
varoskornyéki kerékparozas fejlesztése tigyében - hasonléan méas dunantuli varosokhoz - sok-
kal nagyobb erdfeszitésekre van sziikség. A rovidesen megvalosuld autopalya épitési tervek
és vasuti fejlesztések mellett nem szabadna elhanyagolni a kerékparat- halozat megvalosita-
sat. A nagyforgalmu belvérosi teriiletek levegétisztasaga javitasanak egyik legfontosabb esz-
kdze lehet a kerékparozas és a gyalogos helyvaltoztatas segitése. Az orszagos és regionalis
tervekben részletes elemzéseket és sokféle tanacsokat taldlunk a fejlesztés rovidtava
/azonnali/ és tavlati tennivaloirdl. llyenek: kerékparutak, kerekparsavok létesitése, kerékparta-
rolok elhelyezése a hivatalok, sportpalyak, iskolak, altaldban a nagyforgalmd létesitmények
bejaratainal, a kerékparos iskolaba jaras elGsegitése, a kerékparozasért felelés 6nkormanyzati
felelds munkéaba allasa, kerékparozast népszerlisitdé események, rendezvények szervezése,
kerékparos balesetek helyzetének elemzése, civil egyesilet megalakulasa stb.

VII.2. Ahol tilos a kerékparozas

A Kistérseg kozutjai kozil az egy és kétszamjegyii féutakon és a nagyforgalmu varosi beveze-
té utakon tablazassal tiltott a kerékparozas. A megépiilt és a tervezés alatt allo M7 autopalya,
tavlatban az M9 és az M76 autoutak tovabbi akadalyt fognak jelenteni a kerékparozésnak.
Ezeket keresztezni csak a kiépitett aluljarékon, fellljarokon - kiilén szintben - lehet majd. Az
autopalya tervezésénél biztositani kell a keresztez6 lassu forgalmak, ezek kozott a kerékpa-
rosok athaladasat, méghozza minél tébb helyen. Ugyancsak tilos a kerékparozas az erdészeti
utak nagy részen is. Tiltani kell a kerékparhasznalatot a nagyon meredek, ezaltal balesetvesze-
lyes utszakaszokon is /ilyeneket talalhatunk példaul a szélohegyre felvezetd dildutak kozott/.

VII.3.0rszagos és regionalis kerékparut nyomvonalak

A kistérséget két orszagos, a térzshalozatba tartozo fokerékparat nyomvonala érinti. Az egyik
a Balaton- Kis-Balaton-Zalakaros-Galambok-Nagykanizsa-Szepetnek-Molnari kerékparut. Ez
az egyik végén a Balaton korili kerékparutakhoz kapcsolddik, a DNY-i veégen pedig Letenyén
keresztlll Horvatorszagba vezet. A kerékparat egyes szakaszai elkésziiltek. A masik fokerék-
parut a Mura és a Drava jorészt védett partjai mentén halad, ez a "Dodolle” kerékpéarut. Ny-on
kapcsolodik a hatarmenti és Orségi kerékparutakhoz, K-en pedig a Duna-Drava Nemzeti Park
terletén tovabbhaladd és Dél-Baranyai kerékparutakhoz. Ezen kerékparut kialakitasa a
totszerdahelyi és molnari belteriileti szakaszai révén megkezdddott. A Zalalovon athalado
Borostyanké utvonalat a Mura-Drava menti kerékparattal /Dédélle kerékpardt/ a Dunéig
meghosszabbitva javasolhatd egy Ujabb, alternativ nemzetkozi kerékparut felvétele az Euro-
Velo halozatba. Kedvezo lenne a szomszédos orszag felé a hataratkelési lehetdségeket bovite-
ni. A ma csak vasuti atkelést biztosito atkelohelyek és hidak egyike sem bdvithetdek egy gya-
logos-kerékparos szélesitéssel.

VIl.4. Kerékparral a természetvédelmi teriileteken, az erddk és tavak kornyékére
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A Kkistérség teriiletén béséges lehetéségek vannak értékes természetvédelmi teriiletek és érté-
kek kerékparos megkozelitésére. A Kis-Balaton térsége a Balaton-Felvidéki Nemzeti Park
kezeléseben, a zalakomari madarrezervatum, a kdpolnapusztai bivalyrezervatum, a Mura és a
Drava folyok jorészt még természetes allapotban megmaradt partjai, Kissé tovabb a Duna-
Drava Nemzeti Park terulete, Ny-on a Dél-Zalai erd6kben, biikk6sok a kiilonlegesen térség
gazdag termeszeti kincseit adjak. Ezen tul megszamlalhatatlan halasté és patakmente adta
¢lmények varjak a turistat. Az orszagos természetvédelem alatt allo teriileteken a kezel6 gon-
doskodik a kerékparos turista biztonsagos kozlekedését lehetové tévo tthaldzat kialakitasarol,
fejlesztésérol és hatarozza meg az igénybevétel szabalyait.

A Kis-Balaton korlli kerékparut épitési tervek a kistérségi fejlesztések jelenleg legfontosabb
feladatait jelentik. A 2004.02 hdban elkésziilt "Kis-Balaton koruli kerékparut-haldzat tanul-
manyterve" /Terra-Aqua Kft. és Linakron Mérnoki Kft. Zalaegerszeg/ 6sszekoti a Zala-
volgye, a Balaton-kordli és a Hatarmenti-Kerékparut-halozatokat. Megrendel6je a Kis Balaton
Térségi Tarsulas, Sarmellék. Részletes, telepiilésenkénti utnyomvonalakat tartalmaz, olykor
tobb valtozatban is. Altalaban 6nallo kerékpéarutak épitését javasolja, amellett szamtalan
egyéb utvonal /vastti és viziigyi toltéseken, erddben, mezdgazdasagi foldutakon vezetett utak/
kitablazasat javasolja.

A tervben olyan kerékparut utszakaszokat is javasoltunk, amelyek erddkben haladnak. Az
erdészeti utakon csak korlatozott mértékben szabad, lehet a kerékparozast megengedni és az
utat kerékparatként kitablazni. Az erd6torvény szerint mindenekel6tt a kezelé hozzajarulasat
kell beszerezni, akinek joga meghatérozni az tthasznalat feltételeit. A ZALAERDO RT levél-
ben is adott nyilatkozata nyomatékosan felhivja a figyelmet az erdészeti feltaré utak ilyen
felhasznalasanak problémaira. A legszebb erdéteriiletekhez, kilatokhoz, turistakat is fogadd
vadaszhazakhoz, erdészhazakhoz kerékparral eljutni - ez az erdészeti lizem érdeke is. Meg
lehet teremteni a fakitermelés és a faanyagmozgatas, valamint a tirizmus részére megkdzelit-
hetd erdéteriiletek és a turistdk altal hasznalhato erdészeti utak kijeldlésének Osszhangjat,
amely nyilvanvaldan évrél-évre valtozni fog. Megjegyezziik, hogy a terepkerékparozast kife-
jezetten ellenzi az erdészeti tizem allasfoglalésa.

A Dél-Zalai Erdotaj Kerékparut-turisztikai Egyesulés Phare-tamogatassal 2004-ben alakult
meg Lenti és Letenye kozotti térségben, szervezdje a Happy Bike Kerékparos Turisztikai
Szolgaltatdé Rendszer /Budapest/. A kialakitott taradtvonal halozatot és a turisztikai ajanlato-
kat a honlapon tanulményozva megéllapithatd, hogy vallalkozéi alapon is lehet eredményeket
elérni a kerékparozas fejlesztésében. A konzorciumban részt vesznek az érdekelt 6nkormany-
zatok, tarsulasok, véllalkozok és egyesiletek, valamint sok étterem, szélldsado, szerviz és
szamtalan més szolgaltatd. Megjegyezni szeretném, hogy a projekt nevével, annak az emlitett
teruletre "kisajatitasaval™ nem értek egyet. Véleményem szerint mar Dél-Zala erdéteriilete is
Iényegesen nagyobb teriletre terjed ki az emlitett vallalkozas altal lehataroltnal, de a jelen
tervben meghatarozott kistérségi teriilet egésze joggal hasznalhatja a Dél-Zala elnevezeést.

A Mura-Dréava folyok menti térség turisztikai szempontbdl eddig kihasznalatlan természeti
értéket képvisel. A "Dodolle" hatarmenti kerékparut egy 6 kerékparatvonalat képvisel, amely
a kozségeken halad keresztiil /Letenye-Totszerdahely-molnari-Murakeresztar-Ortilos-Zakany/
és a Duna-Drava Nemzeti Park teriiletén at éri el a Duna mentét. A DEDUVIZIG levele fel-
hivja a figyelmet arra, hogy ezen folydink mellett nincsenek meg azok az arvizvedelmi tolté-
sek, amelyeket a kerékparozas céljara is igenybe lehetne venni.

Foglalkoznunk kell a kistérség tovabbi természeti értékeinek turisztikai hasznalatardl., ezek a
szamtalan tarozoto, halasté és telepiilésekhez kozeli szintén nagyszdmu pihenderdd, kirdndu-
l6erdd. Minél tobbet célszerli bekapcsolni a szabadidd eltdltésének lehetdségei kozé, kozel a
varoshoz, kozel a faluhoz, akar a napi vagy hétvégi szabadidGs program helyeként. A kistér-
ségben jelentdsebb tavak Galambok, Nagykanizsa, Fityehaz térségeiben talalhatok, de szdmos
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kisebb halasto és tarozoto van. A nagykanizsai kerékparut-épités a Csengery Ut mellett Mik-
|6sfa felé a halastavak kerékparos megkozelithetdségét is szolgaljak.

Végezetiil megemlitjiikk, hogy el6készités alatt all egy Dél-Zalai Naturpark teriiletének kijelo-
Iése. Ennek bekapcsolésa a kistérség- elsésorban a kerékparat haldzataba - fontos érdek.

VIl.5.Kerékparral a gyogyfiirdé koriil. A Zalakarosi Greenway

Zalakaros térségében komoly kerékparut halozat kialakulasa figyelheté meg. Nemcsak a nap-
kdzbeni kozlekedés igenyeit szolgéaljadk a megépllt vagy tervezett kerékparutak, hanem a
gyogykezelésre érkezOk rehabilitaciojanak is mind gyakoribb eszkéze kerékparozas. Nagy
elénye a kerékparozasnak, hogy a kerékparos maga valasztja meg a sebességet, a tempot,
mind gyakoribb latvany a csoportos kerékparozas terapias c€lbol, amelyet hozzaértd egész-
ségugyi szakember vezet. Indokolta a kerékparutak létesitését a kozutak viszonylag jelentOs
gépkocsiforgalma ¢s a kozlekedésbiztonsag, masfeldl a telepiilések nagy hosszisaga. A kor-
ny¢k szOléutjai és mas latnivaloi bekapcesolasaval célszerli volna egy "Zalakaros Greenway"
azaz zold Ut kialakitasa. Ez egy olyan speciélis kérat, amelynek latnivaldit kifejezetten a
nem-motorizalt kozlekedési eszkozzel /elsésorban itt a kerékparral, esetleg elektromos autd-
val/ lehet végigjarni. A latnivalok kozott természeti értékek, kilatohelyek, sz6léhegyek €s
pincesorok, falumuzeumok, kézmiives kismiihelyek, sportlétesitmények és a koérnyék meg-
annyi rendezvénye és eseménye tartozik. A hazai Greenway-mozgalom egyébként még kez-
deti szinten van, Magyarorszag tobb teriiletén vannak biztatd kisérletek, példaul a Borostyan-
ké Greenway a Dunakanyarban Szlovakiaval k6zos Projekt vagy a Zselic térségi Greenway.
Részletesebb informaciot a budapesti OKOTARS Alapitvany tud adni. Zalakaros és a kapcso-
16d0 telepiilések, a lassan alakulo agglomeracid kozlekedésfejlesztési terveit, ezen belul a
kerékparGt-halozati fejlesztéseket célszerii lesz egy tervben kidolgozni.

VII.6. Borutak: kerékparral a sz6l6hegyeken

A megye kiilonleges értékeit adjak a szélohegyek és pincesorok. Bekapcsolasuk, kerékparral
val6 megkozelitésiik biztositasa, vizsgalata a varosok és minden falu kornyékén is fontos. De
foglalkozni kell azzal az 6sszefiiggd szdldteriilettel, amely Dioskaltol, Egeraracsatol kezdddik
¢s huzoddik Zalakarostol nyugatra Poganyszentpéterig €és Sandig. Sok sz6l6hegy lasst atalaku-
lasban van vegyes lakd-pihend Gvezetté, azonban a gépkocsival vald el6zonlést meg kellene
akadalyozni. Zaldban gondot okoznak a domborzati viszonyok, a sz616hegyi utak sok esetben
meredekek, a kerékpart sem folfelé, sem lefelé nem lehet, s6t egyes esetekben balesetveszé-
lyes hasznalni. Ma mar alakulnak a dél-zalai, Zalaszentgrottol indulé Zalaegerszegen és a
Mura mentén talalhatd sz6l6sdombok és a szomszédos Horvatorszag jo adottsagu krizsevci €s
kalniki borvidekei k6zos ajanlatai, szervezetei, boratjai. A borutak és a kerékparozasi leheto-
ség Osszekapcsoldasa mashol mar lathatd kolcsonds elényodket hozott. J6 példa erre a Sopron
melletti Deutschkreuz /Sopronkeresztir/ Ggynevezett "Kékfrankos kerékparat-hal6zata Bur-
genlandban. Kedvez6 helyzetben vannak a kistérségben ebbdl a szempontbdl Zalakaros és
kornyéke, Nagykanizsatol keletre Sand, Poganyszentpéter térsége, a Bocskatol Eszteregnyéig
terjedd jorészt keleti kitettségli dombsorok és a Murara néz6 déli kitettségli sz616dombok so-
ra.

VII.7.Egy szokatlan uj lehetéség: a kerékparos bucsujaras
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A homokkomaromi Maria kegykép el6tt ma mar minden honap 13.-4n zardndokok szazai te-
szik tiszteletiiket. Az ezeréves magyar Millennium tiszteletére szlletett 2000-ben a kerékparos
zarandoklas terve. A nemes mozgalom Otletadoi, Strausz Ferenc és Bodd Tamas, egyben
helyben polgarmesterek célja a bucstjard zarandoklatok népszertsitése, a kdzlekedés moder-
nizélasa, a torténelmi emlékhelyek népszeriisitése egyben a falusi tarizmus fejlesztése is. A
2000. évben kiadott szép ismertetd flizet Baranya, Somogy és Zala megyei blcsUjard helyeket
ismertet, ezek Mariagytid, Mariakeménd, Pécs, Lad, Kaposvar, Andocs, Somogyvar, Segesd,
Csurgo, Nagykanizsa és Homokkomarom. A teljes Utvonal végigkerekezése igen komoly fel-
adatot jelent, de az egyes bucsujaré helyek kerékparral megkozelitése is a zarandoklas egy
olyan 0j forméja, amely mindenekel6tt a fiatalabbak k6zott feltehetden mind népszertibb lesz.

VII.8.Kerékparral a kistérség teruletén és az orszaghataron tulra

A részletes helyszinrajzon jel6ltuk azokat a kapcsolodasi pontokat, ahol a kistérséget elhagy-
va tavolabbi vidékekre lehet kerékparozni. Eszak-Zala, Zalaegerszeg felé, az Orség, Nyugat-
Zala, Lenti felé, Horvatorszagba Letenyén, Berzencen, Molnarin at lehet tovabbkerekezni. A
Somogy megyei tajakra K-felé tobb ponton is tovabb lehet haladni, ilyenek Zakany, Surd,
Nemespatrd, Liszo, Nagykanizsa, Pat, Zalakomar, Balatonmagyardd, Zalaszabar.

A szomszédos Szlovénia és Horvatorszag felé egészen U terveket készittetett a Megyei On-
kormanyzat a hataratkelési lehetdségek bovitésére. Szlovénia felé Dobri, Kerkaszentkiraly és
Bottonya /Podturen/ k6zott lesz j hataratkelési lehetéség a Mura folyon at. Horvatorszag és
Zala megye kozott a tervek szerint 6ttel boviil a hataratlépések lehetdségei. Muraszemenye ¢€s
Damasa /Domasi/ kozott Uj révet, Totszerdahely és Kotor /Kotoriba/ kdzott kerékparszallitas-
ra is alkalmas motorcsonakos atkeldhelyet terveznek. Murakeresztar és Kotor /Kotoriba/ ko-
zOtt a meglévd vasuti hidtol északra (1j kozati hid épil a Muran, amely egyben kerékparos
kozlekedésre is alkalmas lesz. Végul Belezna és Alsddombord kézott a Mura folyon Gj komp-
jarat inditasat tartalmazza a fejlesztési terv.

VII.9.Kapcsolddas a vasutak, az erdei vasut és a gyalogos turistautak felé

A kistérség elonye a vastton lehetséges konnytii elérhetdség. Szamtalan vasutallomas all ren-
delkezésre a vastutvonalak mentén a kerékparral vald egyiittszallitdsra. Zalaegerszeg feldl a
MAV- vasttvonalon 5-10 km-ként talalhatoak a megallohelyek. A budapesti villamositott
fovonalon Zalakomaron, Zalaszentjakabon, Nagyrécsén, Nagykanizsan, Fityehazan, és Mura-
kereszturon vannak vasutallomasok. A Murakeresztir-Barcs-Pécs vonalon Beleznan, Zakany-
ban, Gyékényesen és Csurgon vannak vasutallomasok. Sajnos a vasutallomasokon nincsenek
célszeriien kialakitott kerékpartaroldk, alig van kerékparos informécio, alig van étkezeési lehe-
toség.

A teriiletet behaloz6 turistautak koziil kiemelkedd jelentdségli az Orszdgos Kék Tura utvona-
la, a Rockenbauer Pal Emlekat, amelyhez sok ponton csatlakozhat a kerékparos. A turistak
részére tobb turistahdz nyajt szolgaltatasokat.

A Kkistérség teriiletén kiviil fekvé Csomodér-Paka-Kistolmacs erdeszeti kisvasut kiilonleges
romantikus élményt nyjt a turistdknak. A végallomast legkonnyebben Letenyérdl lehet elér-
ni.
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VII.10. A jelen tervprogram a kovetkez6 szakhatésagokkal, hivatalokkal és

szervezetekkel kerult egyeztetetésre illetéleg levélben megkiildve jutott
tudomasukra

A komplex teriiletfejlesztési projekt csomag minden szakagara kiterjedd tervismertetd
és egyeztetd targyalasok a hivatalos és civil szervezetekkel 2005.augusztus 16.-an

Nagykanizsa, Zalakaros varosok és a tobbi telepiilési 6nkormanyzat polgarmesterei,
A kistérség intézménye és vezetdi

Nagykanizsa Varos Varosfejlesztési Irodaja Zambé Tamas

Allami Kozatkezeld KhT. Schlemmer Tamas és Czigola Kéroly /Zalaegerszeg/
Zala Megyei Onkormanyzat Déri Zoltan /Zalaegerszeg/

Garabonc Kozség Jegyzdje Laszlo Arpad

Duna-Drava Nemzeti Park lgazgatdsag /Pécs/

Balaton-felvidéki Nemzeti Park Igazgatdsag

Dél-Dunantali Kérnyezetvédelmi és Vizlgyi lgazgatosag /Pécs/

ZALAERDO Rt. /Nagykanizsa/

Megyei Tourinform-irodak

MAV Rt.

Kanizsa Sportegyesulet /Nagykanizsa/

Nyugat-Dunnantuli Kérnyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatésag /Szombathely/
Vizitarsulatok

PANNON PEDAL Kerékparos Kzhaszni Egyesiilet Mihaly Nikoletta /K3szeg/
Magyar Kerékparos Klub /Budapest/

Strausz Ferenc el6ado /Nagykanizsa Varosi Konyvtar/

VII.11.A fejlesztések miiszaki, pénziigyi és kommunikaciés megalapozasa rovid

es kozéptavon

A Kistérség turisztikai adottsdgai, a SWOT-analizis és a vonzerdleltar ismeretében megalla-
pithatd, hogy érdemes es lényeges a kerékparos turizmus fejlesztése. A "Komplex Teriletfej-
lesztési Koncepcid" azt allapitja meg, hogy az idegenforgalom fejlesztése keretében sziiksé-
ges egységes turisztikai arculat kialakitdsa es komplex turisztikai termék megfogalmazasa,
amelyen belul elengedhetetlen kerékparutak kijel6lése, épitése is. A kerékparozas fejlesztésé-
nek operativ programja rovid és kézéptavra hatarozza meg a tennivaldkat. Ennek részfeladatai
az alabbiak:

Kerekparos helyi termékfejlesztés: a legfontosabb feladat a kerékparut halézat meg-
gondolt épitése. Biztonsagos ¢és dsszefiiggd kerékparut halozat nélkiil a turista el fogja
kerllIni a térseéget. Ez a halozat kuldnféle szolgaltatasi szinvonalat nydjto és kilonféle
miiszaki megoldast utakbdl all. A legmagasabb szolgaltatasi szintet az onalld kerék-
parat nyujtja, a legkisebbet a gépkocsikkal kdzos Gtpalyan lebonyol6dd kerékparozas
kisforgalmd kodzuton. Telepiléseken belul is sokféle megoldas létezik. Kerekparat
épulhet gyalogjardaval kdzosen, kozat szélén kerékparsav formajaban, kerékparozas-
nak is megfeleld egy lakoutca forgalomcsillapitott kialakitassal vagy gyalogosovezet-
ként, egyiranyu utcaban stb. A kisforgalmu kozutak kitdblazasaval jelentds kerékpar-
ut-halozat fejlesztést lehet megvalositani létre viszonylag kis befektetéssel. A kijelolé-
sek feltétele a korrekt forgalmi felmérés és a redlis tavlati forgalmi elérebecslés.

A teleplles és kornyékének kerékparathaldzat-fejlesztési terveit 6ssze kell hangolni. A
kozuti fejlesztéseknél mindig tekintettel kell lenni a kerékparos igényekre. A kerékpa-
rozast célszerli a mezdgazdasagi utfejlesztéseknél is figyelembe venni.
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A Kistérségi fejlesztések meggondolt Utemezése elengedhetetlen. A fejlesztések pénz-
ugyi forrasai kozott egyfeldl az allami eszk6zok, palyazati lehet6ségek alapjan célsze-
ril az orszagos ¢€s regionalis torzshalozat kiépitése. Korabbi munkarészben javaslatot
tettiink a Borostyanké titvonalnak és a Mura-Dréva hatarmenti kerékparitnak az Euro-
Velo nemzetk6zi haldzataba torténd beépitésére. Ez tovabbi kiilsé, nemzetkozi anyagi
eszk6zok megszerzését tenné lehetdvé. A kerékparut fejlesztések legfobb megjelenési
formaja egy helyi kdzpont vagy akarat megvalosuldsabol indul és fokozatosan boviil
ezen mag korul. A Kistérségben jé példa a Kis-Balaton térségében kdrvonalazédo fej-
lesztési terv, a Dél-Zala Erd6taj cimen Lenti és Letenye kozott elkezdett kerékparos
vallalkozas. Siirgetéen aktualis Nagykanizsa varos és kornyéke kerékpartt ellatottsa-
ganak javitasa, Zalakaros és kornyékenek a Kis-Balatoni fejlesztéshez hasonlo kerék-
parut, lovas- és gyalogos turistalt rendszerének /Greenway/ megtervezeése.

A jovoben mind népszeriibbek lesznek a tematikus turistautak. A jelenleg rendelkezés-
re allé tanulmanyokban és tervekben mar rengeteg felhasznalhat6 otlet és elképzelés
van a természeti ertékek, az épitett kornyezeti értékek és események, rendezvények
népszerisitésére, promociok készitésére.

A kistérsegben néhany, egy-két helyszinen célszer(i volna biztositani a hegyi kerékpa-
rozés lehet6ségét.

Ki kell hasznalni a megyei, regionalis, orszagos és egyéb palyazatok lehetdségeit. Eh-
hez részben kész tervek, megvalosithatdsagi tanulmanyok sziikségesek, részben pedig
-a legtdbbhoz- bizonyos nagysagu sajat erd, sajat toke is sziikséges. Elonyos adottsaga
a térségnek, hogy a megyében tobb helyen is van szaktervezdi kapacitas, mert a ke-
rékparozas fejlesztési teriletei a kdzlekedéstervezes nagy témakadrén belil is egy saja-
tos szaktervezési faladatot képeznek. Meg kell mondani, hogy a hazai kézlekedéskul-
tura és ezen belll a kerékparozasi kultira messze nem all ott, ahol példaul a daniai
vagy a német kerékparut tervezés, épités és hasznalat szinvonala ma talalhato.
Dél-Zala lehet6ségei adottsagai folytan a nemzetkodzi kapcsolatok lehet6ségeit tekintve
igen nagyok. "Az Adria kapuja" logd jol kifejezi a térség lehetdségeit a kerékparos
kozlekedés tekintetében is. A szerencsere mind jobb szomszédi viszony Szlovéniaval
és Horvatorszaggal a kerékparut-fejlesztések terén is eredményeket kell hozzon.

Az elkésziilt tertletfejlesztési program kerékparos koncepcioja csak egy egyseges lo-
gisztikai rendszer keretében tud megvaldsulni. A fejlesztésnek gazdajanak, bonyolité-
janak, felelésének kell lennie. Ennek elsé kozpontja Nagykanizsa varosa kell legyen
mind a hétkdznapi, mind a turista célzatl kerékparozast tekintve, hiszen a varos a kis-
térség teriiletének és lakosszamanak nagy részét maga adja. A fejlesztések masik koz-
pontja Zalakaros és Sarmellék, ahol a térség elsdsorban szabadidds és egészség-
megorzési funkcioval jellemezhetd kerékparigényeit tervezik kielégiteni. Harmadszor
Letenye-Murakeresztir-Molnéri kézpontok a Mura-Drava menti, tavlatban egyre fon-
tosabb természeti tajat felhasznald kerékparos turizmus fejlesztési centrumai lesznek.
Sziikségesek kerékpar centrumok létesitése, letelepitése is. Ezekben informécidk at-
adésa, kerékparkolesonzés €s javitds, kerékparok megorzése, kiilonféle szolgaltatasok
vehetok igénybe. Kerékpar centrumok maéshol is meglehetésen vontatottan valosulnak
meg, nehéz megfeleld elhelyezést talalni részikre. Elhelyezésiikre szoba johetnek vas-
utadlloméasok, fontosabb kerékparutak melletti fogadok, panziok, a térségi gyalogos tur-
izmus kiindul6pontjai stb.

A kerékparos uticélok, vonzerdk ismertetése, listaja és a szakirodalom, ttikonyvek el-
engedhetetlen részei egy térség turizmusa fejlesztésének. Mind gyakrabban talalko-
zunk olyan specialis kerékparos térképekkel, amelyek a latnivalok ismertetése mellett
hiteles terepi dbrdzolassal az utviszonyok, lejtésviszonyok ismertetésére is Kitérnek.
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A tarizmus fejlesztés kommunikacios programja a belsé szemléletformalast tiizi célul
ki. Eszkozei a kiilonféle kerékparozast népszerlisitd rendezvények, a megjelenés a
médiaban, ujsagokban, a lapokban, a radioban, a televizioban. A kerékparutak és a ke-
rékparozasi lehetdségek megjelenése a teleptlési honlapokon mind fontosabb.

A kerékparozashoz kapcsolodo szolgaltatasok mind erételjesebben fordulnak a kerék-
parosok felé. "Kerékparbarat" szalld, étterem, panzié fogalmakkal mind gyakrabban
talalkozunk. Ilyen kerékparbarat szolgaltatdsokra szerevezett véallalkozas a Happy
Bike Dél-Zala Erd6taj feltarasara és kiajanlasara alakult. Példaja és a megoldas min-
denképp figyelemre- mélté és tanulméanyizando.

A kerékparozas fejlesztése érdekében megtehetd rovidtava / azonnali/ intézkedések a
jelen tanulmany ismeretében kidolgozhatdéak. Mindenekel6tt a kistérségnek el kell fo-
gadni a teriiletfejlesztési projekt javaslatait és a tervet. Ezt kdvetden a kerékparut-
halozat fejlesztését tekintve el kell késziteni a hianyz6 megvaldsithatosagi tanulma-
nyokat és folytatni kell a tervkészitest. A tarizmus fejlesztése munkarész korrekt és té-
teles attekintest ad a tennivalokrol.
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VIIl. Utemezés és fejlesztés telepiilésenként

|. itemben javasolt /legfontosabb azonnali/ fejlesztések:

1. Kis-Balaton és Zalakaros kerékparos Kistérségében:
. Garabonc, Nagyrada, Zalamerenye es Zalaszabar:
o a Kis-Balaton korili kerékparat-halozat tanulmanyterv szerinti fejlesztések, terve-
zés és palyazatok
o0 Zalakaros térségében: Balatonmagyardd, Zalakomar, Zalaudjlak, Csapi, Zalasarszeg,
teleptilések kozds kerékparut-haldzatfejlesztési tanulmanya elkészitése

2. Nagykanizsa és agglomeracioja kereékparos Kistérséghen
« Nagykanizsa, Ujudvar, Kisrécse, Nagyrécse, Sormas, Lisz0, Sand, Mihald, Zalaszentja-
kab, Pat, Nemespatro, Surd, kdzos terségi kerékparut fejlesztési tanulmany és tervezés

1. Gtemben javasolt fejlesztések:

3. A Sz6l6dombok sora kerékparos kistérségben:
. Orosztony, Kerecseny, Nagybakdnak, Gelse, Zalaudjlak, Csapi, Kisrécse telepuléscsoport
kdzos kerékparat-halozatfejlesztési tanulmanyanak elkészittetése

4. A Principalis volgye kerekpéaros Kistérsegben:

. Felsorajk, Potréte, Alsorajk, Kiliman, Gelse, P6loskefd, Hahot, Zalaszentbalazs, Bocska,
Magyarszerdahely, Magyarszentmiklos, Kacorlak, Gelsesziget, Flizvolgy, Hosszavolgy,
Homokkomarom, Ujudvar kizos kerékparat-halozat fejlesztési tanulmanyanak elkészitte-
tése

5. A Dél-Zalai Erdétaj kerékparos kistérségben:

« Zalaszentbaldzs, Borzonce, Bocska, Sormas, Petrivente, Flzvolgy, Homokkoméarom,
Hosszuvolgy, Eszteregnye telepiilések kozos kerékparat-haldzat fejlesztési tanulmany ké-
szittetése

6. A Mura és a Drava partait kdvetd kerékparos kistérségben:
. Petrivente, Szepetnek, Molnéri, Fityehdz, Murakeresztur, Belezna telepilések kozos ke-
rékparat-haldzat fejlesztési tanulmany elkészittetése

Egyes teleplilések hovatartozasa bizonytalan vagy tobbszords, tovabbi vizsgalat szlikséges a
lehatarolashoz.
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IX. A felhasznalt szakirodalom és forrasmunkak

« Kerékparral Nyugat-Dunanttlon. Tanulményterv.

+ TKK-PANNON-VELO. Sopron 2002.

o Kerékparforgalmi létesitmények tervezési itmutatdja és utbaigazitd rendszere. Miiszaki
el6iras. UT 4-1.203. Budapest.

« A kerékparozas fejlesztésének nemzeti és kommunikacios stratégiaja. Javaslat. Budapest
1999.

« W. Rauch szerk.: Utak a kerékparozashoz. VCO Verkehrs-club Osterreich kiadasa. Wien
1995.

« Dél-Zala Murahid Tarsulas kerékparut-haldzat fejlesztési koncepcidja. Hidroterv Gm.
Zalaegerszeg 1996.

« Kerékpartarak Magyarorszagon. Frigoria Kiad6 2000.

« Dr.Loczy Dénes: Dél-Dunantul. Cartographia Kiadd 2001.

« Kerékparral Nyugat-Dunantulon. Tanulmény. Zala Megyei Vallalkozasfejlesztési Alapit-
vany 2000.

« Nyugat-Dunantul kerékpéros kisrégidi. TKK-Pannonvelo Konzorcium 2001.

« Bucsujarok kétkeréken: Mariagytidtél Homokkoméromig.2000.

. Dél-Zala turistatérképe. Cartographia 2005. jalius 21.

« A Nyugat-Dunantali Régié Kerékparos-turisztikai marketing-stratégiaja. Magyar
Kerékparosklub 2003.

. Kerekparral a Nyugat-Dunantalon. Tanulmanyterv. BME TKK és TKK-Pannonvelo 2003.
Budapest.

. Hataron atnyalo kerékparos turisztikai termékfejlesztés a Ny-Dunantali Régidban.
MTESZ Vas Megyei Szervezete 2003.

. Offentlicher Verkehr im landlichen Raum. Die Griinen Bildungswerkstatt. Eisenstadt
1997.

« A kerékparbarat telepulés palyazat el6készitése. Pannon Pedal Egyesiilet KOszeg 2004.

. Orszagos Kerékparut Torzshaldzat terve. Az Orszagos terlletrendezési Terv. 2003. évi
XXVI. Tv.

o Zala Megye Tavlati Kerékparat Halozatanak Terve. Megyei Kozutkezelé KhT. 2004.

. Magyarorszag és Horvatorszag kozotti hataratkelési lehetéségek fejlesztési tanulmanya.
2005.

Sopron, 2005. Szeptember hé
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X. Mellékletek

1) A Nagykanizsai TK kozigazgatasi térképe M = 1:200 000

2) 2. EURO VELO nagytavolsagi eurdpai kerékparut haldzat attekint6 térképe

3) Orszégos kerékpart torzshaldzat attekinté térképe

4) Orszagos kerékparut torzshalozat attekint6 térképe

5) Kerékparos vandorutvonalak Magyarorszagon atnézeti térképe

6) Kerekparos bacsujaro helyek atnezeti vazlata

7) Nyugat-Dunanttl kerékparos kisrégioi attekinté térképvazlata

8) Nyugat-Dunantil kerékparos kisrégioi, Kerékparos gerincitvonalak javaslata PAN-
NON-VELO 2002.

9) Zala megyei allami kozutak térképe /részlet/ M = 1:150 000

10) Zala megye tavlati kerékparut-halozat terve/részlet/, Megyei Allami Kozutkezeld
KhT. Zalaegerszeg

11) Zala Megye kerékpérut haldzati terve /részlet/, MTESZ Szombathely 2003. szeptem-
ber

12) Nyugat-Dunantul kerékparos térképe, Pannon Pedal Kézhasznd Egyestlet. 2005.

13) Nagykanizsa Kistérség tavlati kerékparat-haldzata, Részletes helyszinrajz M = 1:60
000 /kicsinyitve!/, OKOPARTNER-SOPRON Mérnoki Iroda Bt., 9400 Sopron, Fe-
renczy J.u.4. T: 99-524173, Sopron, 2005. Szeptember

14) A Principalis-Muramente Kerékparos Kisrégio leirasa

15) A Keszthelyi Hegység Kerékparos Kisrégio leirasa

16) A Dél-Zalai Erd6taj Kerékparos Kisrégio leirasa

17) A Zalaerd6 Rt. 393-2/2005. Sz. levele

18) Dél-Dunantuli Kérnyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatosag, 357-1/2005. Sz. levele

19) Surd Onkorméanyzata javaslata /tablazatban/

20) Balatoni Nemzeti Park lgazgatdsag levele

Sopron, 2005. Szeptember ho
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